This Page Is Inserted by IFW Operations 
and is not a part of the Official Record 



BEST AVAILABLE IMAGES 



Defective images within this document are accurate representations of 
the original documents submitted by the applicant. 

Defects in the images may include (but are not limited to): 



BLACK BORDERS 

TEXT CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 
FADED TEXT 
ILLEGIBLE TEXT 
SKEWED/SLANTED IMAGES 
COLORED PHOTOS 

BLACK OR VERY BLACK AND WHITE DARK PHOTOS 

GRAY SCALE DOCUMENTS 



IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 

As rescanning documents will not correct images, 
please do not report the images to the 
Image Problem Mailbox. 



f 



® BUNDESREPUBLIK @ Offenlegungsschrift 
OEUTSCHLAND ^ QE 1 96 34 629 A 1 




(g) lnt.CL«: 

H 02 K 7/10 

B86B tIAM 



DEUTSCHES 
PATENTAMT 



@ Aktenzsichan: 19634629.0 
(g) Anmeldetag: 27. 8.96 

@ Offeniegungstag: 28. 8.97 



< 

S9 



CO 

to 



ui 
O 



@ Innere Prioritat: 


@ Erfinder: 


- 196 06 438.4 - 21.02.96 


Wittur^ Horst 85757 Karlsfeld, DE; Fischer, Hubert, 
80637 Munchen, DE 


(|l)Anmeider: 




V\^ttur Aufzugtelie GmbH & Co, 85259 
Wiedenzhausen, DE 




©Vertreter: 




Herrmann-Trentepohl und Kollegen, 81476 Munchen 





(§) Getriebelose Antriebsvorrichtung fur Aufzuge 

(§) Eine Antriebsvonichtung mit einer Einrichtung zur getrfe- 
betosan Obertragung aines Drahmomantes yon einem An- 
trtebsmittel auf eine Treibeinrichtung, tnsbesondere zur 
Einleitung einas Drehmomentes von einem Motor in Kom- 
paktbauwaisa in eina Traibscheibe zum Antriab einas Aufzu- 

888, zaichnet sich dadurch aus, da& die Einrichtung zur 
Ibertragung das Drahmomantes eina zwischan Antriabsmit- 
tel (10) und Trelbainrichtung (4) gaschattete HohlwelJe (5) 
tst. 
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Beschreibung . beschriebeiL Es.zeigen: , 

' . . . 1—8 -teiigescHnittene, schematische Darstellun- 

Die Erfindung betrifft eine Antriebsvprrichtimg mit J gen v^rschiedener Ausfuhniiigsbeispieie der Erto 
einer Einrichtung zur getriebelosen Obertr^ Erne - bespnders vorteilhaf te Variante eines erfin- 

Drehmomentes von einem Antriebsmittelauf eine Trei- 5 dungsgemaBen "getriebelosen" Antriebes fur Aufzuge 
beinrichtung, insbesondere zur Einleitung eines Dreh- ist in Fig. 1 dargestellt Nach Fig. 1 ist in einem Lager- 
momentes von einem Motor in Kompaktbauweise in bock 1; eines Maschinenrahmens 2 eine stationare TrS- 
eine Treibscheibe zum Antrieb eines Aufzuges. Bin der- gerachse 3 zweifach und auf der Tragerachse 3 eine 
artiger Antrieb ist z. B. aus der EP 468 168 bekamt Treibscheibe 4 einfach drehbar gelagert An der Treib- 

Nach der Lehre der EP 468 168 wird das von einem 10 scheibe 4 ist wiedenim seitlich eine Hohlwelle 5 ange- 
Motor abgegebeneDrehmonientziinachst in eine Welle . flanscht (hier^mittels einer fiexiblen Buchse 6), auf wel- 
und von dort in eine Treibscheibe ein^eleitet Die Welle , cher ein Rotor 7 festgelegt ist. Der Rotor 7 dreht sich 
dient ztir Lagerung der Treibscheibe xind zur Lastauf- innerhalb dnes Motorgehauses 8, welches mittels eirier 
nahxne;, dh- das Drehinoment und die Lfastaufnahme Qiier links angeofdneten) angeflanschte^ 
werden uber <Me gleiche Welle geleitet, so daB eiiie WeK 15 stutze 9 am Isdaschihenraiiinen festgelegt 1st Als Motor 
le mit einem seHr groBen Durchmesser verwendet wef- 10 wird in Fig. 1 eine TrahsversalfluBmaschine (TFM) 
den muB. Da im Bereich der Aufzugstechnik zudem sehr eingesetzt, mit der das in die Treibscheibe 4 eingeleitete 
hohe Sicherheitsanforderungen besteheri, ist eine sehr Drehmoment und'die Drehzahl getriebeios regulierbar 
materiaiaufwendige Auslegimg der Welle erf orderHch. ; ;sind. . ^ * 

Die Erfindung zielt gegenuber diesem Stand def ^^ Bei defih Fig. 1 gezeigten Ausfuhningsform der 
Technik darauf ab," den zur Realisierung der Antriebs- findung sind die Einleitung des Drehmomehtes und die 
vorrichtung erforderlichen Materialaufwand zu senken. Aufnahme der Traglast in vorteilhafter Weise auf die 

Die Er&idung erreicht dieses Ziel durch deri Gegen- Komponenteri Hohlwelle 5 und Tragerachse 3 verteilt. 
stand des Anspniches 1. Gegenuber dem ^ttuiigsgema- Das Drehmoment wird nicht mehr wie beim Stand der 
Ben Stand der Technik ist die Einrichtung ztffUbertra- 25 Technik in die Welle 3 der Treibscheibe 4 bzw.zunachst 
gung des Drehmomentes als zwischen Antriebsmittel " ' in die Achse der Treibscheibe 4 imd von dort in die 
und Treibeinrichtung geschaltete Hohlwelle ausgelegt - -Treibscheibe 4^sondeni direkt in eine Hohlwelle 5 und 
Mit einer Hohlwelle ist in vorteilhafter Weise eine un- ^ von dort seitlich in die Treibscheibe 4 geleitet Die Last- 
komplizierte Drehmomentubfertragimg bei • verringer- ' aufnahme erfolgt uber die. Lager 11 der Treibscheibe 4 
temMateriaibedarf realisierbar. * 30 direkt uber die (bzw. von) der stationaren Tragerachse 

Eine besonders bevorzugte Ausfuhnmgsfonn der Er- 3. Da sich die Treibscheibe 4 m der Nahe des Lagerbok- 
findung zeichnet sich dadurch aus, daB a) in einem La- kes la des Maschinenrahmens 2 befindeti ist der Biege- 
gerbdck eines Maschinenrahmens eine stationare Tra- v . momentenverlauf uber die stationare Tragerachse 3 be- 
geraclise gelagert ist, welche die Traglast am Maschi-: : sonders gunstig (das Biegemoment wird in dicsem Fall 
nenrahmen abstutzt, b) auf der Tragerachse die Treib- 35: hamlich zum Teil vom Maschinenrahnien.2 aufgenom- 
scheibe drehbar gelagert ist und c) an <ferTreibscheibfe^;^:. men). r ^ 

seitlich die Hohlwelle zur Drehmomentatertragung an^ : Diese Auslegimg ist gunstiger als eine konstruktive 
geflanscht ist Mit dieser Variante der Erfindung ist es Ausgestahung, bei. der die. Treibscheibe 4 in der/lyCtte 
auf einf achste Weise mdglich, die Einleitung des Dreh-. • : der stationaren Tragerachse 3 angeordnet ist; da sidi in 
momentes in die Treibeinrichtung und die Aufnahme 40 diesem Fall in der Mitte der Tragerachse 3 ein groBes 
von Traglast vorteilhaft baulich voheinander zu tren- / - Biegemoment ergibt. Ein besonderer Vprteil der jn, 
nen. : - v^ , H 

Besonders einfache konstruktive Ausgestaltungen \ daB die Drehmomentubertragung auf die Treibscheibe 
der Erfindung lassen sich dadurch realisieren, daB das : 4 und die Lastaufhahme der yon der Treibscheibe 4 
Antriebsmittel eine TransversamuBniaschine (TFM) ist 45 Lastkrafte auf getrennte Bautefle verteilt 

TransversalfluBmaschinen mit Permanenterregung wei- ^ werden. Eiti weiterer. Vorteil ergibt sich durch die au- 
sen eine hohe Kraftdichte und einen hohen WJrkungs- • ; Bcrordentlich kleine Bauweise der als Antriebsmotqr 
gradauf,wobeidieTransversalflu6raaschineimwesent- > ;gewahlten TFM-Maschine mit ihrjer besondefen Mar 
Hchen als Wechselfeldmasdune mit einem einzigen/.-r gnetanordnung* 

Strang aiizMsehen ist Durch eine Oberlagenmg mehre- .50 ? : dem AusfQhnmgsbeispiel der Rg. 1 wird die 
rerTeilmaschinen wird das VerhaltenublicherWechsel-i Hohlwelle 5 im Bereich. der Treibscheibe .4 ferner 
feldmaschinen mit gleichmaBiger Drehmomentvertei- . -gleichzeitig als Bremstrommel verwendet(HoyweUen^ 
lung erzieltTransversalfluBmaschmen sind aus der An-.: .abschnitt 12). Das Kjppmomentwird durch die Treib- 
triebstechnikbekannt ^ .-i : scheibe;4einers;eitsauf deren beidenLagerll so 

DaB sich die Erfindung problemlos verschiedensten. 55 die stationare Tragerachse 3 geleitet und andererseits 
Last- und Gesdiwindigkeitsanforderungen anpassen. ; durch den Zentrienmgsflansch 13f (hier:) links des Mo- 
laBt, veranschaulichen weitere bevorzugte Ausfdh- torgehauses 8 aufgefangerL Die Lastaiinahme erfolgt 
rungsformen der Erfindung: so ist eine Ausgestaltung an der Treibscheibe 4 durch die beiden Treibscheibenia- 
derart realisierbar, daS das Gehause der Antriebsein- gerll, wahrendder Zentrierungsflimsch 13imwesentli- 
richtung durch zwei Drehmomentenstutzen gelagert ist, eo chen das Eigengewicht des Motors 10 aufnimmt 
wobei die Treibscheibe ein Pendellager aufweist Eine Bei der Ausfiihnmgsf orm gemaB Fig. 2 ist das Motor- 
baulich besonders einfache Variante ist femer dadurch gehause 8 mit zwei Drehmomentenstutzen 9a und 9b . 
zu erzielen, daB die.Bremse als Baueinheit mit dem Anr am Mascbinenrahmen 2 befestigt, so daB nur noch ein 
triebsmittel ausgelegt wird Lager 1 1' an der Treibscheibe 4 (Pendellager) erf order- 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung 65: iich ist Zwischen dem Treibscheibenflanseh und, dem 
sind den ubrigen Unteranspruchen zu entnehmen. Hohlwellenflansch besteht eine feste, Starr ausgelegte 

Nachfolgend wird die Erfindung anhand von Ausfuh- . Verbindung 6, wahrend bei dem Ausfuhnmgsbeispiel 
rungsbeispielentmter Bezug.auf die Zeidinung naher nach Fig. 1 auch eine flexible Verbiadung eingesetzt 
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werden kann. Die Bremse 12' 1st wiedenim m Bereich ist es inogKch, auch groBere Traglasten aufzunehmen 
derHoMweUeSangeorJiiet'imdwdals Baueinliei^ bzw. abzutrageiL Zu diesem Zweck ist wiederum die 

dem Motor 10 ausgelegt, so daB der Motbr'lO incL . " V starre Tragachse 3 in dem (hier besbnders stabil ausge- 
Bremse 12' als'ein einziges, integriertes Bautefl gefert legten) Maschinenrahmeh 2 beidseitig gelagert Die 
und geliefert warden kaim. Bei der Montage muB dgpn ' 5 Hauptlasten gehen im wesentlichen in das der Treib- 
nur nocii die Treibscheibe 4 auf die Achse 3 aufgesetzt scheibe 4 naherliegendere (hier iinke) Lager ein, wel- 
werdeiL Dtirch die Auslegung und Anordhung der La- ches in der Nahe des Lagersupportpimktes angeordnet 
ger der Treibscheibe 4 als Pendellager an einem Ende ist Das Motorgehause 8 ist wiederum iiber Drehmo- 
der Achse (in der Fig. ganz rechts) und die Drehiriomen- nientenstutzen 9 am gegenQberliegenden (rechten) La- 
tenstutzen 9 fur den TFM-Motor 10 an dem der Treib- 10 gerbock festgelegt Die .Drehmomentstutzen 9 bilden 
scheibe 4 gegenQberliegenden anderen Ende der Adise gleichzeitig den Motorflahsch, der den Motor 10'(emen 
3 (hier ganz^ links]! ist das Biegemoment bzw. die Bela- Standard-TFM-Motor) am rechten Lagerbock 1 b6fe- 
stung.der statioaaren Achse 3 relativ klein, so daB das. stigt. Die Treibscheibe 4 uberlagert den Motorraum, 
Achsenzentrum stark entlastet wird. Infplgedessen ist es wodurch eine kiirze Bauweise, bz^. eine kurze Achse 3 
mogiicfa, die Achse 3 relativ schwach oder 'klein zii di- 15 realisiert werden kahn. Die Bremse (Bremstrpmmel) 12' 
mensionieren und weitere Kosten einzusparen* . ist (hier rechts) an die Treibscheibe 4 angeflanscht, wo- 

ZusamniengefaBt>ist bei dem JBeispi^ der Flg. 2 der beidie Bremsfi^chen iinge^hr auf.demgIeiche^Dlu:ch'- 
Motor 10 mit der Bremseimichtung 12^ als Baueinheit , inesser wie die (nicht abgebildeten) Au^gsseile liegen, 
ausgelegt Damit niuB nur noch das Treibscheibens- damit keine zusatzliche Obersetzung zwischen Dreh- 
ystem mit dem rechten Pendellager 11 auf die stationare 20 momenteneinleitung und Bremsmpmenteneinleitung 
Achse 3 aufgesetzt werden. Bei der Varijmte der Fig* 2 erfolgt : 

ergibt.sich somit eine Dreipunktlagerung: zwei der La- Das Ausfuhrungsbeispiei nachJFig. 7 eignet sich.fdr 
gerpunkte befinden sich an bzw. bei den Drehmoment- : hohe Drehmomente und hohe Geschwindigkeiten, weil 
stutzen imd einer.der Lagerpunkte ist . am Pendellager . ; die Treibscheibe 4 raimisparend unmittelbar am auBe* 
angeordnet (hier rechts^ , : . . 25 renEiKie des Rotors 7 angeflanscht ist, d-h, die gesamte 

Fig. 3 zeigt' eine wdter yereinfachte. Ausfuhnmgs-Vt Konstn^^ 
form der ErHndung, bei der das Motorgehause nur bzw. txv schmal luid weist einen relativ groBen Durcfamesser * 
lediglich ai^ einer Wippe 14.gelageit und^ somit '£rei> . - auf. Der Rotor 7 wird auf der Hohlwelle 5 gelagert, die ^ 
beweglich ist Die Treibsdieibe4 ist zusammeh mit der r sich ihrerseits uber zwei Pendellager 14. symmetrisdi 
Hohiwelle 5 auf einem, Pendellager 1 1' auf einem Achs- :3d abstutzt Die .Gehausekonstruktion des Traggehauses 8 . 
stutzen der Achse (3) gelagert Durch die Lagerwippe 14 : cr. Jbestefat aus zwei.symmetrisch zur Mittelachse angeordr 
ist es nicht mehr notig, den Maschinenrahmen 2 als Pra- neten Gehauisehaiften 8a, 8b; die einerseits 'unten auf 
zisionsrahmen auszubilden, sondem es reicht eine ^nz. dem Fundament 15^ festgelegt sind, andererseits, aber. 
einfache SchweiBkonstruktion aus, auf der das halbku- - durch eine Befestigungseinrichtung Bvgehalten werdeh- 
gelartige Lagersegment 14 angeordnet wird und auf 35> Diese-karai z. B. die Hohlwefle 5 dur<Agreifen oder als • 
demsichder Motor 10 mit seinemGehause 8 abstutzt' . ' Brucke uber den ob'eren Teil der Treibscheibe gefuhrt \ 
Fig. 4 zeigt -eine weitere besonders bauraumsparende' ^ sein. M diesem^ Fall' ist keiii sepiarates Motorgehause ^ 
AusfQbrungsform, bei welcher der TFM-Motor 10 in- ' vorzusehen, sondem die Stattorwi6kiungra weiden :di-: * ' 
nerhalb eines zweiteiligen Traggehauses 8 angeordnet ; fekt-imTraggehause angeordnet; welches auch als Sta- 
und direktauf def Hohiwelle 5 gelagert st An einer der \4o = torgehause dient (Stator 16). Der Aufbau dieses AusfOh- 
Seiten der Hohiwelle (rechts) ist- eine Scheibenbremse 'rimgsbeispiels ist weitgehend zur zentral durch den Ro- 
12' mit Bremsbetatigiing 12a imd Bremsscheibe 12b an- tor 7 gelegten Mittelebene symmetrisch. Die Gehause-' 
geflanschtund iah'der gegenuberliegenden (linken) Seite Halften 8a und 8b sind uber eine Labyrinthdichtuxig 17 " 
wird die Treibscheibe 4 aufgenommen. Bei diesem Prin- • gegeneinander abgedichtet - ' ' 

zip handelt es isich um eine besonders ieinfache Variante 4^ nach Fig. 8 weist zwei 

der Erfindung, bei welcher uber die Hohiwelle 5 sowohl TFM-Motoreti 10a, 10b auf, zwischen denen die Trieib- 
die Lastabtragimg der Treib- bzw. Tragscheibe 4 als ^ scheibe 4 mittig gelagert ist Mit dieser Variante der 
auch die Obertragung des Drehmomentes erfolgt Im Erfindiing kann 6in besonders hohes Drehmoment er- 
Unterschied zton Stand der Technik wird hier nur eine zielt werden. Die Konstrukdon'der Fig. 8 ist gegenuber- 
materialsparende Hohiwelle eingesetzt und nicht eine 50 Fig. 1 in Hinsicht auf die GroBe der Lastabtragiing und 
teure Kompaktachse oder Kompaktwelle Die hier ge- die H5he der Last nicht vorteilhaft, da die Treibscheibe 
zeigte Konstruktion eignet sich insbesondere fur kleine 4 nach Fig. 8 in der Mitte der Konstruktion gelagert ist 
BaugroBen, bei welchenkeinzu groBes Biegemoment in ' Der Vortefl bei der Ausfuhrungsform der Fig. 8 liegt 
die Welle eirigeleitet wird (denn die Lastabtr^img und ' unter Iiikiauftiahme etwas breiterer Bauweise im Einsatz 
die Obertragung d^ Dreiunomentes erfolgeii g:emein- 55 konventionellerMotdrenund Motoren anderer Bauart 
sam uber die Hohiwelle). ' : • < Demgegenuber ist an dem Ausfuhrungsbeispiei ge- 

Beidem AusfuhnmgsbeiispieIderFlg.5istder Motor maB Flg. l vorteilhaft, daB die Treibscheibe dicht am 
mit der Treibscheibe 4 fliegend an einem Traggeh§use LagerpunktabgestQtztist 

8' gelagert das' als Lagerbock ausgebildet ist Der Un- Der Vorteil des Einsatzes von TFM-Mbtoren besteht 
terschied zu Fig. 4 besteht darin, daB der Motor 10 nicht 60 zusanun^ngef aBt darin, daB keine separate Achse'oder 
im Traggehause 8', sondem seitlich dieses Gehauses -Welle gebraucht wirdi sondem der Motor uber die 
aufgenommen wird Auch hier erfolgen Lastabtragung Hohiwelle 5 im seitlichen Tragepunkt (Support) des Ma- 
und Drehmomenteneinleitung in die bzw. uber die. schinenrahmens 2 gelagert ist, wobei die Hohiwelle 5 
Hohiwelle 5, die einen Bremsteii 12 aufweist Fig. 5 stelit ihrerseits an der Treibscheibe 4 angeflanscht ist Aiter- 
damit eine Variante fur kompakte Bauweisen kleiner es nativ konnte bei eiher zweiten Variante durch die Hohl- 
Antriebseinheiteri dar. Ein entsprechender Motor 10 weUe 5 eine Steckachse gesteckt ^werden, welcfae feeid- 
konnte erne Leistung von 5 bis 10 KW aufweisen. seitig in den beiden Supports gelagert ist Auf der Steck- 

Mitteis der in Fig. 6 gezeigten Variante der Erfindung achse ist dabei wiederum die Hohiwelle 5 des Motors 10 
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geiagert, an der die Treibscheibe 4 bef estigt isL Ober die 
durchgehende Hohiwelle 5 als Steckachse ist eine er- 
hohte Radiallast moglich. 

Als Stand der Technik sei zu Fig. 8 die EP O 565 893 
genannt, bei der ebenfalls mehrere Motoren nebenein- 
ander angeordnet zwiscfaen zwei Lagerbocken gehalten 
sind. Allerdings wird eine durchgehende Antriebswelle 
verwendet, so daB sowohl die Lastabtragung der Seil- 
scheibe iiber die Antriebswelle als auch das Drehmo- 
ment in die Antriebswelle eingeleitet werden. Die ganze 
Konstniktion der EP O 565 893 ist zudem sehr aufwen- 
dig ausgestaitet, um "Vlbrations-Stdrfibertragimgen auf 
die gemeinsame Welle 2u venneiden. Die Standard-Mo- 
torbaugroBe bedingt zudem einen groBeren Platzbe- 
darf. 

Bezugszeichenliste 

1 Lagerbock 

2 Maschinenrahmea 

3 stationSre Tragerachse 
4Treibscheiibe 
SHohiweOe 
6Verbindung 

7 Rotor 

8 Motorgefaause 

9 EXrehmomentstutze 

10 Motor 

11 Lager 

12, 12' Hohlwellenabschnitt, Bremstrommel 
12a Bremsbetatigung 
12b Bremsscheibe 
13 Zentrienmgsnansch 
14Wippe 
15 Fundament 
leStator 

17 Labyrintfadichtung 
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L Antriebsvorrichtung mit einer Einrichtung zur 
getriebelosen Obertragung eines Drehmomentes 
von einem Antriebsmittel auf eine Treibeinrich- 
tung, insbesondere zur Einleitung eines Drehmo- 
mentes von einem Motor in Kompaktbauweise in 45 
eine Treibscheibe zum Antrieb eines Aufzuges, da- 
dnrch gekennzeldmet, daB die Einrichtung zur 
Obmragung des Drehmomentes eine zwischen 
Antriebsmittel (10) und Treibeinrichtung (4) ge- 
schaltete Hohhvelle (5) ist 

2. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, gekenn- 
zeichnet durch eine Auslegimg derart, daB die Ein- 
I^tung des Drehmomentes in die Treibeinrichtimg 
(4) und die Aitfnahme von Traglast durch getrennte 
BauteOe erfolgt. 

3. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 2, dadm-ch 
gekennzeichnet, daB 

— in einem Lagerbock (1) eines Maschinen- 
. rahmens (2) eine station^e Tragerachse (3) ge- 

lagert ist, weldie die Traglast am Maschinen- 
rahmen (2) abstutzt, 

— auf der Tragerachse (3) die Treibschribe (4) 
drehbar gelagert (siehe 1 1) ist, und 

— an der Treibscheibe (4) seidich die Hohiwel- 
le (5) zur Drehmomentubertragung ange- 
Hanscht ist 

4. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet daB auf der Hohiwelle (5) em Ro- 
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tor (7) festgelegt ist, welcher sich mnerhalb eines 
Mbtorgehauses (8) dreht» das mittels eines Flan- 
sches (13) aiif de^r stationaren Tragerachse (3) zen- 
triert und mittels' einer Drehmbmentstutze (9) am 
Maschinenrahmen (2) festgelegt' ist 
' 5. Getriebelose Antriebsvorrichtxmg nach einem 
der vorstehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Antriebsmittel (10) eine Transver- 
salfluBmaschine (TFM) ist 

6. Getriebelose Antriebsvorrichtung nach einem 
der vorstehenden Anspruche, gekennzeichnet 
durch eine Ausgestaltung derart, da&das Gehause 
(8) der Antriebseinrichtung (10) von zwei der Dreh- 
momentenstutzen (9) gelagert ist, wobei die Treib- 
scheibe (4) lediglidhi ein einziges Lager (110» 
Pendellager, aufweist 

7. Getriebelose Antriebsvorrichtung nach einem 
der vorstehenden Anspruche, gekennzeichnet 
durch eine Ausgestaltung derart, daB zwischen ei- 
nem Treibscheibenflansch und einem HohiweEen- 
flansch eine starre Verbindung (6') vorgesehen ist, 
wobei eiiie Bremse (12^) als Baudnheit mit dem 
Antriebsmittel (10) ausgeiegt ist 

8. Getriebelose Antriebsvorrichtung nach einem 
der vorstehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Gehause des Antriebsmittels (10) 
frei beweglich auf einer Wippe gelagert ist und daB 
die Treibscheibe (4) mit der Hohiwelle (5) auf einem 
Pendellager (11') auf einem Endabsdsnitt (Achs- 
stutzen) der Achse (3) gelagert sind 

9. Getriebelose Antriebsvorrichtung nach einem 
der vorstehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Maschinenrahmen (2) als 
Schweifikonstruktion ausgeiegt ist 

10. Getriebelose Antriebsvorrichtung nach einem 
der vorstehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeidmet, daB der Motor (10) innerhalb eines zwei- 
teiligen Traggehauses (8a, 8b) angeordnet und di- 
rekt auf der Hohiwelle (5) gelagert ist 

11. Getriebelose Antriebsvorrichtung nach einem 
der vorstehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Motor (10) zusammen mit der 
Treibscheibe (4) fliegend im zweiteiligen Tragge- 
haiise (8) gelagert ist 

IZ Getriebelose Antriebsvorrichtung nach einem 
der vorstehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeidmet, daB die starre Tragachse (3) auf dem Ma- 
schinenrahmen (2) beidseitig uber die Lagerfodcke 
(1, 10 gelagert ist 

13. Getriebelose Antriebsvorrichtung nach einem 
der vorstehenden Anspruche^, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB 

— die Treibscheibe (4) unmittelbar am Um- 
f ang des Rotors (7) angeflanscht ist 

— der Rotor (7) auf der Hohiwelle (5) gelagert 
ist, die ihrerseits iiber zwei Pendellager (11) 
symmetrisch abgestutzt ist, 

— die Gehausekonstruktion des Tra^ehauses 
(8) aus zwei symmetrisch zur Mittelachse an- 
geordneten Gehausehalften (8a, 8b) besteht, 
die direkt auf einem Unterbau (15) gelagert 
sind und durch eine Befestigungseinrichtung 
gehalten werden, welche die Hohiwelle (5) 
diu-chgreift oder als Brudce uber die Treib- 
imd Tragscheibe (4) gefuhrt ist, die Statorwick- 
iimgen (16) direkt in dem Traggehause ange- 
ordnet sind. 

14. Getriebelose Antriebsvorrichtung nach einem 



DE 196 34 629 Al 

.7 ... . ^„ 

der vorstehenden , AnsprucHe, dadturch ^e^ , . . 

zeichnet, daB zwei TFM-Motoren (lOa, lOb) vprjge- 

sehen sin<i wobei die Treibscheibe (4) m 

schendenMotorengeiagertist ; : 

15.. Gretriebelose Antriebsvorrichtung nach einem 5 

der . vorstehenden Anspriiche, dadurch; gekenn- . 

zeichnet, daB der Rotor (7) des Antriebsmittels (10) ^ 

auf der Hohlwelle (5).sit2t, die das Drehmoment . ... 

ubertragt und die Motor-Einheit (10) Ipkalisiert, 

Oder der Rotor (7) direkt das Drehmoment am Um- 10 

fang ableitet und die Hohiwelle.(5) zur Aiifnahme 

derAxiallastdient , ; r. 
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